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dle rozdélovniku

Projednani prechodné Upravy provozu a objizdky -stanovisko:
K ¢.j.: MUKR 11144/2026

Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, tzemni odbor Opava,
dopravni inspektorat Opava, jako pfislusny organ statni spravy ve vécech bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich ve véci ,,Oprava silnice 11/467 Kobefice pritah, I. ¢ast
a lll/4671 Kobefice — pritah Il. ¢ast“ vydava nasledujici

stanovisko.

Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, uzemni odbor Opava, dopravni inspektorat
Opava souhlasi dle ustanoveni § 24 odst. 2, pism. d) zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjSich pfedpist, § 77 odst. 2, pism. b) zakona &. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich
predpisu

s navrhem.

Bylo predlozeno:

- zadost prislusného SSU,
-vykres ¢.1,1.1,2,3,3.1,4,41,5,51,6,6.1,7,7.1.

Z doloZzeného materialu je zfejmé, e ve véci bude dotéeno vice SSU. Vzhledem k nutnosti
komplexniho vyhodnoceni situace z hlediska chranéného zajmu bude vydano shodné stanovisko.
Doposud zadné stanovisko pro potfeby jinych SSU zpracovano nebylo.

Vyse uvedeny souhlas podminujeme spinénim nasledujicich podminek:

- budou odstranény zjisténé vady projektu a pfipominky k projektu z hlediska bezpecénosti
a plynulosti provozu uvedené nize;

ad cely projekt)

- upozorfiujeme zejména, Ze praci v pracovnich mistech nesmi byt naruden rozhled na stavajici
DZ. Pokud nelze uvedené zarudit, je nutné pfijat a stanovit jina efektivni opatfent;

- upozorfiujeme, ze v kazdém okamziku (zejména frézovani) musi byt jak pro fidiCe tak pro chodce
zfejmé, zda se v misté jedna Ci nejedna o pfechod pro chodce azda je €i neni pfipustné do
predmétného mista vstupovat. Upozorfiujeme, Ze v pfipadé zachovani pfechodu pro chodce musi
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byt tento zfetelné vyznacen pomoci VDZ a musi byt na ném garantovana bezpecnost tj. zejmeéna
zaruceny vyhovujici hodnoty uvedené v tab. €. 17 CSN 736110/Z1 (rozhledy atd.);

definice uzavieného Useku;
ad uzavirky)

- uzavirky budou provedeny na zakladé principu standardizovaného schématu B/15 TP 66 tak, jak je
avizovano v grafické ¢asti a to ve vS§ech relevantnich smérech a shodné v¢. tzv. pfedbéznych znacek (napf.
B 24a, b, IP 10a, b), které budou osazeny dle pravidel;

- v uzavirce bude garantovana bezpec¢nost pésich ucastnikl silniéniho provozu, kterym neni vstup
omezen;

- v ramci uzavirky by mél byt umoznén prujezd vozidel IZS v pfipadé mimoradnych udalosti;

ad vyznaceni objizdnych tras)

- na smérovych tabulich budou uvedeny vSechny cile, které jsou vedeny pfes konkrétni uzavieny
usek vE€. cile oznacujiciho zaCatek a konec uzavieného useku;

- v obecné roviné by mélo byt na kazdé pfipojujici se silnici a vyznamné MK v pribéhu celé
objizdné trasy osazeno DZ, které bude informovat fidiCe o pfesném mistu uzavirky a dale
navedeni na objizdnou trasu, dle konkrétnich cild;

ad SSZ)

- pro volbu typu stfidavého provozu by mély byt splnény veskeré podminky aktualizovaného
schématu 018 s nazvem "Grafy pro orientaCni posouzeni délky uzavirky (ndhrada vSeobecného
schématu 018 v 1., V. a VI. dilu) pfirugky Reditelstvi silnic a dalnic CR ,Pfiruéka pro oznagovani
pracovnich mist na dalnicich a silnicich® (autor: Michal Prasil, 2023 — dale jen ,pfiruc¢ka®) - pfiloha
€. 2k €. j. MD-48714/2025-940/2;

- za pfedpokladu splnéni podminek v odrazce vySe pro osazeni SSZ bude v intravilanu aplikovan
princip standardizovaného schématu B/6 TP 66 (schématu OD 231 pfirucky) a v extravilanu C/5
TP 66 (schématu SD 231 priruc¢ky) a budou dodrzeny podminky s uZzitim schémat spjatymi (napfr.
pouzité znaceni, vzdalenosti znacek, kombinace znacek);

- v pfipadé splnéni podminek pro moznou aplikaci SSZ (viz vySe) bude signalni plan vypodten
v souladu s platnou legislativou a technickymi pfedpisy, kdy po jeho fyzické aplikaci doporucujeme
jeho odpozorovani v praxi s cilem zajistit nejen bezpecnost, ale také plynulost v fizeném useku.
Doporuéujeme zejména Upravy signalnich plant v navaznosti na ranni a odpoledni Spi¢ku a také
dopravni sedlo;

- v pfipadé vicecestnych SSZ bude svitit v jeden okamzik navést volno vzdy pouze v jednom ze
smérq;

- rozhled na navéstidlo musi byt vzdy zajistén na min. rozhledovou vzdalenost ze v3ech
relevantnich sméra.

ad 1)

- frézovani bude provedeno za provozu pomoci principu tzv. operativniho pracovniho mista, kdy
bezpecnost doplni osoby s relevantnimi opravnénimi (napf. osoby opravnéné zastavovat vozidla,
obecni Policie atp.) v konkrétnich mistech (kfizovatky, autobusové zastavky atd.) tak, aby byla
zajisténa bezpelnost;

- upozoriiujeme, ze vystrazné znacky €. A 7b musi byt osazeny pfed kazdou vyraznou nerovnosti
ve vSech smérech a Ze tyto se osazuji podle ¢l. 8.3.1 TP 65. Z uvedeného napf. vyplyva, Ze v obci
je bézna vzdalenost 50 - 100m, kdy kazda jina musi byt s D.T. €. E 3a avSak nesmi klesnout pod
hodnotu DZ (zabrzdnou vzdalenost), ktera je u rychlosti 50 km/h 35m - plati pro obdobné pfipady
v celém projektu;
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ad 1.1)

- upozorfiujeme na skute¢nosti, Zze nesouhlasime s uzitim znacky ¢. B 13 (7,5t) v pfipadé, ze
vozovka v celém useku "pfenese" vozidlo o hmotnosti vysSi. Pfedmétna znacka se uziva primarné
u mostnich objektd popf. v mistech, kde vozovka prokazatelné "neunese" vyS$Si okamzitou
hmotnost (¢l. 9.2.3.14 TP 65). V daném pfipadé neni uvedené objasnéno v TZ a ani nam znamo,
Ze by vozovka byla tonazné nékde v dotéeném Useku omezena. Z uvedené znacky "nemulze" ani
policista v pfipadé mimoradnych udalosti udélit okamzitou vyjimku, nebot mu nejsou znamy
skute€nosti zakladajici umisténi znacky. Dale upozorfiujeme, Ze se jedna o znacku zakazovou,
ktera musi byt nezpochybnitelné osazena v€. tzv. pfedbéznych znacek (viz vySe uvedeny ¢lanek)
a opakovana za kazdou kfizovatkou (viz ust. § 3 odst. 3 vyhl. & 294/2015 Sb.). Jevi se jako
vhodné znacku nahradit jinou zakazovou znackou (viz jesté nize);

- neni pripustné, aby pfed OK (viz napf. Kravare) byla osazena zakazova znacka s D.T. €. E 7b.

1) Za kfizovatkou se nenachazi zakaz!.

2) Pokud je nutné na konkrétnim ramenni OK vyobrazit symbol znacky, tak se tato vykresluje ve
znacce ¢. IS 11a;

- v navaznosti na odrazku vyse nelze osazovat pfed OK SDZ &. IS 11b. Opétovné jako v odrazce
vySe. Dale neni mozné pod pfedmétnou SDZ &. IS 11b osadit D.T. & E 9 s doplnénou hodnotou
tonaze.

1) Zakazova SDZ se doplniuje o pfipadnou D.T. €. E 9 a ta se doplfiuje o D.T. &. E 5. A zejména
D.T. &. ES se vztahuje k celkové hmotnosti, zatim co SDZ €. B 13 k okamzité hmotnosti. Dopravni
znaceni objizdky s DZ v pracovnim misté tedy netvofi uceleny systém DZ (§ 78/1 z. €. 361/2000
Sb.);

- byt uvedené nebyva standardem, DI Opava toleruje (a povazuje za vhodné) na SDZ €. IS 11b
text "nad 7,5t", ktery je pro fidi¢e jednodussi pochopit nez D.T. €. E 5, kde nezkusenému fidi¢i neni
jasné, zda se jedna o objizdnou trasu pro vozidla do 7,5t nebo nad 7,5t;

ad 2)
-SDZ ¢. A7avizjiz ad 1);

- bude uzito principu standardizovaného schématu B/5.1 TP 66 a to za pfedpokladu, Ze cely usek
a jeho okoli je dostateCné prehledny (tj. bez smérovych &i vySkovych oblouku) tak, Zze zejména
protijedouci Fidi€i jsou schopni plnit své povinnosti v souladu s pravidly uvedenymi v z. €. 361/2000
Sb., oprovozu na PK (viz analogie ¢l. 9.2.2.7 TP 65). Schéma nebude uZito ani napf.
v kfizovatkach/kfizenich Ci jejich blizkosti, kde by mohly byt naruSeny rozhledy Ci vleCné kfivky
nebo kfizovatkové pohyby, dale u pfechodd pro chodce resp. v jejich blizkosti, kde by mohly byt
naru$eny hodnoty uvedené vtab. & 17 CSN 736110/Z1 (rozhledy, rozlisitelnost chodce atd.),
v blizkosti autobusovych zastavek a dalSich specifickych mistech. Upozorfiujeme, Ze ina
uzavrenou kfizovatku se vztahuje ust. § 3 odst. 3 vyhl. €. 2941/2015 Sb. (ve vzorovém schématu
neaplikovano). Na silnicich se dale prvni vystrazna znacka vzdy zvyraziuje (napf. ¢l. 3.4.5 TP 65);
- v navaznosti na bod vySe neni logické, aby byla SDZ €. A 15 osazena 2x tj. pfed vyfrézovanym
mistem a dale pfed pracovnim mistem. Pfedmétna znacka bude osazena pouze v mistech, kde
bude naplnén jeji vyznam uvedeny ve vyhl. €. 294/2015 Sb.;

ad3a3.1)

- je-li zvyraznéna DZ, musi byt zvyraznéna také D.T. (viz 8.6 TP 65);

- jsou - li vystrazné znacky osazeny na pfipojujicich se PK, musi mit uvedeny pod sebou smér, ve
kterém riziko plati;

- ve zbyvajicich Castech PK, které nejsou v fizenych Usecich omezeny, musi zlstat zachovany
vle€né kfivky smérodatného vozidla;

ad4a4.1)
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- pfesun autobusové zastavky je mozny za predpokladu, Ze tento nebude (resp.
umisténi/vyznadeni nové zastavky) v rozporu s CSN 736425-1 a zejména &l. 6.1.1.1 normy. Dale
poZadujeme, aby zastavce pfiléhal min. chodnik a nebo byla instalovana provizorni nastupni hrana
odpovidajici svou konstrukci smérodatnému autobusu;

ad5ab5.1)

- vSe jiz uvedeno vyse;

ad 6 a 6.1)

- na ul. Hlu¢inska ve sméru od kfizovatky chybi B 20a (30) jako v ostatnich smérech;
ad7a7.1)

- v8e jiz uvedeno vyse;

Obecné musi byt splnéno:

- osazeni dopravniho znaceni (vzdalenosti, podchozi vySky apod.) musi byt zejména v souladu
s TP 65 ,Zasady pro dopravni znadeni na pozemnich komunikacich®, schvaleno MD CR
C.j. 532/2013-120-STSP/1, ze dne 31.7.2013, s ucinnosti od 1.8.2013 a TP 66 ,Zasady
pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich®, schvaleno Ministerstvem dopravy
¢j. 21/2015-120-TN/1, ze dne 12. bfezna 2015, s ucinnosti od 1. dubna 2015,

- pfenosné dopravni znacky musi byt vSechny umistény na €erveno-bile pruhovaném sloupku
a tim bude zddraznéna nadfazenost pfechodné Upravy provozu nad mistni Upravou provozu,

- navrzené prenosné dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni
pro provozni informace musi tvofit uceleny systém spolu se stavajici mistni Upravou popt. jiz
stanovenou pfechodnou Upravou provozu,

- v dobé, kdy osazeni dopravniho znaceni pomine sveho vyznamu, bude omezeni provozu ihned
zru8eno nebo bude silni¢ni provoz omezen jen v nezbytném rozsahu.

Pokud budou vyse uvedené podminky splnény, lze konstatovat, ze navrh odpovida
obecnym pozadavkim na bezpec¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

Dale projednavame navrzenou objizdnou trasu ve smyslu ustanoveni § 24 odst. 2 z. ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich.

Dopravni inspektorat Opava se seznamil s pfedlozenym projektem a souhlasi s navrhem pfi
garanci odstranéni nize zjisténych vad a akceptaci pfipominek.

- objizdna trasa bude fadné vyznadena dle situace projednané s PCR DI Opava vé. doplfiujicich
podminek a stanovené pfislusnym silni¢nim spravnim ufadem, kdy musi svym charakterem (napf.
konstrukeéné, stavebné, omezenimi) odpovidat vSem uvazovanym vozidlim v uzavieném useku,

- jakmile pominou duvody uzavirky, bude objizdna trasa ihned zruSena.

Pokud budou vyse uvedené podminky splnény, Ize konstatovat, Zze navrh objizdné trasy

odpovida obecnym pozadavkim na bezpeénost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich.
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Zpracoval:
por. Ing. Petr Varok
komisaf
974 737 257
krpt.podatelna@policie.gov.cz
npor. Ing. Petr Gérlich

vedouci DI

Rozdélovnik:
Méstsky ufad Kravare, Odbor dopravy, Namésti 43, 747 21 Kravafe

Krajsky ufad, Moravskoslezsky kraj, Odbor dopravy, 28. fijna 117, 702 18 Ostrava

npor. Ing, Petr Goérlich

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Divod podepsént:

Cas podepsani: 27.07.2026 12:35:13
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